
"Na de invoering van de

notificatiepticht - wààÍ*
schijntijk binnen twee jaar -
zu[[en er ongetwijfetd
eigenaars zijn die van de

gelegenheid gebruik maken
om een laadpunt te laten
insta[[eren op hun parkeer-
plaats. Daardoor kan een

onomkeerbare situatie
ontstaaÍ1. Er is immers nog
steeds een gekwalifi ceerde
meerderheid nodig voor de

aanleg van een centraal
systeem. Niet a[leen de

tegenstanders maar ook de

oorspron ketij ke voorsta nd -

ers zu[len dan wetlicht
tegen dat voorste[ stem-
men i z\ hebben geen

belang meer bij zo' n sys-

teem. Om de regie in eigen
hand te houden, is het slim
om op tijd met een voorstel
te komen voor een centrale
aanpak."

Laden vanuit de eigen meterkast
ln oudere appartementencomptexen tukt het soms
om zonder veel breekwerk een teiding te trekken
vanuit de eigen meterkast in de woning naar de eigen
parkeerptaats. Looijesteijn: "Kies uit veitigheidsover-
wegingen niet voor een stopcontact, maar voor een

laadpunt. Daarvoor heb je wet toestemming nodig van

de benedenburen - en voortopig ook nog van de VvE.

Bij deze optie zijn vrijwel atte kosten voor rekening van

de aanvrager. De rol van de VvE btijft beperkt tot het
aanleggen van kabetgoten in de parkeergarage om
een wirwar van kabets te voorkomen. Een noodknop
die bij brand'vreemde spanning'in de parkeergarage

uitschakett, is raadzaam. Verwacht hiervan echter niet
te veet: een noodknop wordt dikwijts pas ingedrukt ats

de brandweer arriveert en dat is niet de snetle opvot-
ging van een alarmsignaalzoats we graag zouden
zien."
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'Centraal systeem verdtent de voorkeur'

Dat is de mening van Frans Looijesteijn, die in de voorgaande
twee magazines a[ uiteenzette wat het VvE-bestuur het beste

kan doen om een ongewenste situatie m.b.t. de laadinfra-

structuur te voorkomen.

"Ook nu a[ kan de ALV een eigenaar toestemming vertenen

om gehee[ voor eigen rekening een laadpunt op de pri-
ve-parkeerptaats te laten ptaatsen, dat wordt aangestoten
op het etektriciteitsnet van de parkeergarage. Er kan gebruik

worden gemaakt van de - meestal aanwezige - restcapaci-

teit. Maar daarmee kan niet iedereen worden gehotpen en

het is geen echte optossing. Ats het hete vermogen is toebe-
deeld, krijg je discussie over de vraag wie er opdraait voor de

kosten van de verzwaring van het etektriciteitsnet. Vanwege

dat probteem zouje er ats VvE eigentijk niet aan moeten
beginnen. Gaat het om een enkete etektrische rijder? Geef

dan toestemming voor een tijdetijke aanstuiting om te voor-
komen dat je hier in de toekomst hinder van ondervindt bij

de aanteg van een centraal systeem."



Er is nog een nadeet, vertett hij: "Bij [aden vanuit de eigen

meterkast is etk goedgekeurd type en/of merk laadpunt

toegestaan. Er kan dus een grote verscheidenheid aan laad-

punten ontstaan, die door de eigenaars zetf moeten worden

onderhouden. Daarmee vertiest de VvE de controle over de

9araIe."

Centraal systëem
De aanteg van een centrate basisinfrastructuur heeft veel

voordeten, stett Looijesteijn. "Het onderhoud en de controle

zijn makketryk te regeten en het is veitiger. Het systeem kan

nametijk op de brandmetdinstaltatie worden aangestoten.

Bij brand wordt dan direct atte spanning van de laadpunten

en de teidingen gehaald.

De aanteg en het onderhoud van de infrastructuur ziln voor

rekening van de VvE. Atte kosten die voortvtoeien uit de aan-

[eg, het gebruik en het onderhoud van een [aadpunt worden

doorberekend aan de eigenaar. Je kunt gebruik maken van

een verdeelstation met aftakmogettlkheden of van een Span-

ningsrait tangs atte parkeerptaatsen waarop een [aadpunt kan

worden bevestigd."

í. /tlet een verdeelkast
"Centraat in de parkeergarage wordt voor rekening van de

VvE een verdeetkast geplaatst. Van daaruit kunnen elektrische

rijders voor eigen rekening een aftakking laten maken naar

hun parkeerptaats voor de ptaatsing van een laadpunt.

De kosten zl.1n moeitijk exact aan te geven. Kabets ziin duur

en de benodigde lengtes worden bepaatd door de vorm en

de afmetingen van de parkeergarage. Uit kostenoverwegin-
gen wordt gestart met een verdeetkast waarop een beperkt

aantal taadpunten kan worden aangestoten.

Ats de betangstetting toeneemt, kan - uiteraard ook weer op

kosten van de VvE - ruimte in de kast worden gecreëerd voor

de aanstuiting van extra laadpunten. Voor een middetgrote
garage kom je dan uiteindetijk uit op een totaatbedrag van

€ 350 à € 500 per parkeerplaats. De aanstuiting van een [aad-

punt op de verdeetkast kost een eigenaar € 1.500 à € 2.000.

2. lrlet een spannfngsrafl
Het atternatief is een spanningsrai[ [angs atte parkeerptaatsen

vanuit de centrale meterkast. Dat kan met een vtakbandkabet

of met een raitkoker. De [aatste is minder kwetsbaar en kan

zwaarder worden betast, maar een raitkoker is daardoor ook

d u u rder.

Met vtakband moet je voor de infrastructuur rekenen op

ongeveer € 400 per parkeerptaats. Ats de VvE kiest voor de

duurdere raitkoker, btijft het bedrag mogetijk hetzetfde: in dat

gevat kan op andere kosten kan worden bespaard.

Met een spanningsrait is de laadinfrastructuur in een keer

ktaar en betaatt iedereen hetzetfde voor een laadpunt. Een

nadeel is dat een fors bedrag op tafet moet worden getegd

en dat maakt het lastiger om goedkeuring van de ledenver-

gadering te krijgen.

Laadkosten voor de e-ríjder
Wetke optie wordt gekozen, hangt onder meer af van de

totate instattatiekosten (infrastructuur ptus optaadpunt).

Daarnaast speten ook tactische overwegingen en persoon-

tijke voorkeur een rot.

Maar uiteindetijk gaat het om de kosten voor het optaden.

Door afschrrlvingen treden verschitten op tussen de diverse

opties. Etektrische auto's en de optaadtechnotogie ziln nog

votop in ontwikketing en om die reden wordt voor de [aad-

punten een afschrijvingsterml.ln geadviseerd van 10 jaar. De

afschrijving van een retatief duur optaadpunt werkt dan sterk

door in de kosten, zeker ats men weinig rijdt." à,i'
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Het onderhoud en

de controÍe van een
centraaÍ systeem
zijn nrakkeliik te
regeÍen en het ís

veiÍiger

AANDACI{T§PUNTEN
Frmns twmijeste§jn nssiï1t een aantal s&n*
dmchtspumtent die de Vv§ fisar xijn mening
moet betreíqken b§j de bestuitvorming:

Se betangxtetting, de m*bititeit en het type
§uts. Hen plus in-hyhridc wit je etke dng aan
de [mder hansen" §en vottedlg e[*ktrische
muto die je vrre§nig gebruikt, hoeft niet
S*getljks te w*rden opseladen. ln dat geval
tett ryïss of er in de CInffiiddettiike nabijheid
puhtieke optaadpr,rnten zljn.

ffie verwachting is dat de infrastructuur in
de kcprulmnde jar*n in priis zat stijg§n en dat
[madpunten wsteens in prijs xouden kunnen
daten.

ffie r*getgev§ng. §eSin dit jaar ver§cheer:
ssn m§euwe N§N §"§§0:*SlS, waarin onder
rïïssr de laatste inxisht*rï rsnd het *ptaden
vsn e[ektrlsche &u*ts's xijn meessn§men.
Dnarnaast xijn er eisen en Banbevelinsen
v&n semssnts, brandweer en verzekeraar.


